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Przyktad instalacji gazowejwkamperze.
Zbiornik staty o Srednicy 200imme-

jest ciekawszgq alternatywq® -
dla butligazowych, bo tez *=

jego pojemnosc to 35 litrow.

alternaywa

na drozyzne

Gdy zbyt czesto pojawia sie pytanie, gdzie wymienic lub napetnic butle, pozostajacy
w podrézy przez dtugi czas powinni rozwazy¢ montaz zbiornika statego.
Wsrdd entuzjastow kamperdw od razu pojawi sie sugestia - a gdyby tak pokusic sie

0 rozwiazanie typu ,2w1"? Wszak ceny LPG sg dzié ciekawa alternatywa dla paliw konwencjonalnych.

Gaz na pokfadzie naszego sprzetu
moze by¢ zmagazynowany dwojako. Naj-
popularniejszym rozwigzaniem dla posia-
daczy przyczep i kamperdéw jest wozenie
butli. Ten, jakkolwiek wygodny system,
gwarantuje nam zupetnie przyzwoita
autonomicznos$¢, ale w wielu sytuacjach
rownie ciekawa alternatywa bedzie zbior-
nik staty. UE nie dopracowata sie rozwia-
zan uniwersalnych, stad réznorodnos¢
butli gwarantujacych transport gazu na
poktadzie naszego sprzetu. Przyktadowo,
w samych tylko Niemczech istnieje kilka
systeméw wyréznionych kodami  butli
i dla utatwienia takze kolorami butli. Z tych
i innych powodéw rozwigzanie znane po-
siadaczom pojazddw z instalacjg gazowg
LPG ma niematg rzesze zwolennikdéw.

- Nie bez przyczyny tez wypozyczalnie
kamperéw w pierwszym rzedzie zaintere-
sowane s3 montazem statego zbiornika
gazu w miejsce butli zasilajacych najbar-
dziej energochtonny odbiornik, jakim jest
ogrzewanie postojowe - zwraca uwage
Witodek Dunikowski, duni.pl.

- Coraz czesciej tez moi klienci zleca-
ja mi montaz takiego zbiornika. Pokusa
jest ogromna, ale niestety oferta rozwia-

zan skrojonych na potrzeby mito$nikéw
turystyki samochodowej bardzo uboga.
Niedawno zmuszony bytem zaméwic taki
zbiornik w niemieckiej firmie Wynengas.
Jakie byto moje zaskoczenie, gdy okazato
sie, ze wyprodukowano go w Polsce!

Znawcy problematyki potwierdzaja -
gaz nie ma szczescia w naszym kraju, a juz
zupetnie po macoszemu traktowani sg mi-
tosnicy caravaningu, ktérym przyjdzie do
gtowy montaz zbiornika statego w miej-
sce butli. To o tyle dziwne, Ze nasz kraj stoi
w czotdéwce zmotoryzowanej Europy, po
drogach ktorej poruszaja sie pojazdy za-
silane LPG.

LPG - mozesz spac
spokojnie

Koniec z okresem ochronnym, w kté-
rym Polska mogta stosowac preferencyj-
ng stawke podatku nakfadanego na ON.
Poczatek 2012 r. powitat uzytkownikéw
samochodéw z silnikami diesla podwyz-
ka akcyzy. Obecnie obowigzuje nas nowa,
wyzsza stawka, rdwna tej obowigzujacej
w krajach ,starej” UE. Jedynym paliwem,
ktére nie wykazuje tendencji do nadmier-
nego wzrostu ceny, jest autogaz. Uzytkow-

nicy i zwolennicy LPG mogg spac spokojnie
- przekonujg analitycy rynku, bo zapisana
w ustawie gwarancja statosci akcyzy jest
czynnikiem stabilizujgcym cene LPG, ktére
podlega wylacznie mechanizmom rynko-
wym. Dane historyczne i codzienne ob-
serwacje wskazuja, ze autogaz pozostaje
najbardziej atrakcyjnym cenowo paliwem.
Jedlitendencja wzrostu cen benzyny i oleju
napedowego utrzyma sig, w rozpoczynaja-
cym sie 2012 r. moze zosta¢ ustanowiony
kolejny rekord liczby dokonywanych kon-
wersji na zasilanie gazowe. Nie dziwi zatem
fakt, ze kierowcy coraz chetniej montuja
instalacje gazowe w swoich samochodach.
Co ciekawe, takze dilerzy samochoddéw
w ostatnich miesigcach zauwazyli istotny
wzrost zainteresowania potencjalnych ku-
pujacych autami z fabrycznie zamontowa-
ng instalacjg gazowa, ale najczesciej jednak
auta na gaz kupowane s3 na rynku wtér-
nym! Pokusa zakupu uzywanego pojazdu
turystycznego z instalacjg LPG lub zamyst
montazu takiej jest niemata. Dlaczego
wiec az do dzi$ autogaz nie miat szczescia
w branzy caravaningowej? W dobie galo-
pujacych cen ropy naftowej pokusa insta-
lacji gazowej rosnie.
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Gaz typu ,2w1”

Skoro jestesmy w posiadaniu benzyno-
wej jednostki napedowej, to dlaczego, in-
stalujac autogaz, nie zasila¢ jednoczesnie
ogrzewania postojowego? Okazuje sie, ze
jest to technicznie mozliwe, jednak nikt
nie oferuje takich rozwigzan typu ,2w1".

- Kazdy narzeka, ze transport jest dro-
gi, koszty go zzerajg itp. - méwi Ryszard
Gora, szef firmy Wogis, ktdra jest przed-
stawicielem lidera na rynku ogrzewania
postojowego firmy Truma. - Tutaj problem
jest jednak nieco inny. Opér wynika ze
strony kierowcow firm transportowych.
Oficjalnie boja sie gazu. A nieoficjalnie pra-
wie kazdy ma w kabinie kuchenke gazowa
z otwartym ptomieniem. Spetnia ona dwie
funkcje: podgrzewania potraw i czesto
ogrzewania kabiny. A do tego drugiego
celu do zadanej temperatury potrzebna
jest okreslona ilos¢ energii, uwzgledniono
zatem sprawnos¢ urzadzen, ktéra w ogrze-
waniach olejowych oscyluje w granicach
80%, a w przypadku ogrzewania gazowe-
go Trumatic wynosi ona 97%. Jak wykazuja
statystyki, Sredni czas bezawaryjnej pracy
do pierwszego remontu ogrzewania Tru-
ma wynosi ok. 8-10 lat. Za ogrzewaniem
gazowym przemawia duzo wiecej innych
argumentow, ale co z tego. Od lat bezsku-
tecznie prébuje zarazi¢ nasze firmy z rynku
instalacji LPG nowg idea. Zawsze konczy
sie na wymianie korespondencji. Wielo-
krotnie probowatem nawigzac¢ wspétprace
z dystrybutorami instalacji gazowych, aby
wykorzysta¢ dodatkowy reduktor wytwa-
rzajacy faze lotng o parametrach niezbed-
nych do zasilania ogrzewania. W sumie to
zaden problem techniczny.

Faza lotnai ciekta

Z drugiej strony rosnie rynek instalacji
LPG (i CNG) i juz podczas najwiekszych tar-
gbéw branzy caravaningowej - Caravan Sa-
lon 2011 - dato sie zauwazyc¢ seryjne wer-
sje_ kamperéw z silnikami benzynowymi
i instalacjag gazowa. Skoro tak, to rozwaz-
my powody, dla ktérych warto rozwijac
wspdtprace firm na polu zwiekszenia eko-
nomiki turystyki samochodowej, ochro-
ny srodowiska i optymalizacji urzadzen
odpowiedzialnych za autonomie postoju.
Rozwiejmy tez watpliwosci dotyczace ba-
riery technicznej dla pokusy instalacji typu
»2w1”. Na pewno warto przyblizy¢ réznice
i cechy wspdlne zasilania gazem silnikow
spalinowych i ogrzewania postojowego.
Gdzie tkwi problem, by tego typu systemy
zasilania nie byty dostepne w takiej opgji,
czyli jeden (lub ewentualnie dwa zbior-
niki) zasila silnik kampera i jednoczesnie
ogrzewanie postojowe? Instalacje LPG do
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zasilania silnikow pojazdéw wykorzystuja
gaz w fazie ciektej, ktéry pobierany jest
z dolnej czesci zbiornika - i dalej przez
zawor wyptywu na zbiorniku (oddzielny
w armaturze 4-otworowej lub wchodzacy
w sktad wielozaworu) pod wiasnym ci-
$nieniem ptynie do zaworu odcinajacego
i reduktora-parownika, w ktérym dzieki
dostarczonemu cieptu z uktadu chtodze-
nia nastepuje jego odparowanie.

- Dla systemdw ogrzewania nalezy po-
bra¢ ze zbiornika faze lotna gazu, ktéra
znajduje sie w gérnej czesci zbiornika —
wyjasnia Grzegorz Jarzynski, prezes firmy
ELPIGAZ. - Zatem gtéwna réznica zawarta
jest nie w samym zbiorniku, lecz w sposo-
bie poboru gazu - faza ciekta z dotu dla za-
silania silnika lub faza lotna z géry do zasi-
lania urzadzenia grzewczego. Oczywiscie
zbiornik powinien umozliwia¢ montaz od-
powiedniej armatury, ktéra zazwyczaj jest
zunifikowana - co wiaze sie z zastosowa-
niem na zbiorniku odpowiednich kré¢cow
umozliwiajgcych montaz takiej armatury,
czyli przygotowanie odpowiedniej wersji
zbiornika wspotpracujacej z okreslonym
typem armatury. Ogolnie wiec technicz-
nie nie ma wiekszych probleméw z wy-
konaniem takiego zbiornika, tj. zbiornika
umozliwiajacego pobdr fazy ciektej (do sil-
nika) oraz fazy lotnej (do urzadzen grzew-
czych) - oczywiscie kazdej oddzielnie.
Jedynym ograniczeniem moga by¢ prze-
pisy szczegétowe w danym kraju, ktére
moga ograniczy¢ zastosowanie takiego

Autogaz (LPG) moze zasila¢ silnik
i jednoczesnie ogrzewanie postojowe

Samochodowe  zbiorniki  LPG
umozliwiajagce pobdr fazy ciektej
(z dotu) i fazy lotnej (z gory) sa znane
i stosowane na swiecie. Przyktadem
takim jest Korea, gdzie pobiera sie faze
lotna nie do urzadzen grzewczych, ale
do zasilania silnika przy starcie oraz
w pierwszych minutach pracy w fazie
nagrzewania silnika - w pojazdach
wyposazonych tylko w instalacje ga-
zowa, nieposiadajacych ukfadu za-
silania benzyna. W okresie rozkwitu
Daewoo w Polsce takie instalacje byty
nawet testowane w naszym kraju.

Jezeli za$ chodzi o tendencje roz-
woju rynku LPG w Europie, to - jak
wynika z badania Autogas Roadmap,
czyli zleconego przez Parlament Eu-
ropejski projektu rozwoju tej branzy -
w 2020 r. samochoddw napedzanych
gazem (zaréwno LPG, jak i ziemnym)
bedzie w Europie ponad 20% (obecnie
jest ok. 2%)!

rozwigzania. O tym, ze moze wystapic
szereg niedorzecznosci w réznych krajach
- nawet na obszarze UE — uzytkownicy aut
zasilanych gazem przekonali sie osobiscie.
Takim przyktadem moze by¢ samoobstu-
ga na stacjach tankowania LPG. W Polsce
samoobstuga przy tankowaniu LPG jest
zabroniona, uzasadniana wzgledami bez-
pieczenstwa i ppoz. W Niemczech czy
we Frangji te same dystrybutory LPG jak
w Polsce, z tymi samymi pistoletami sto-
sowane s3 na samoobstugowych stano-
wiskach tankowania LPG do tych samych
wlewdw gazu w samochodach, co w Pol-
sce jest kategorycznie zabronione.

Samochodowe zbiorniki LPG umozli-
wiajace pobdr fazy ciektej (z dotu) i fazy
lotnej (z gory) sg znane i stosowane na
Swiecie. Przyktadem takim jest Korea,
gdzie pobiera sie faze lotng nie do urza-
dzen grzewczych, ale do zasilania silnika
przy starcie oraz w pierwszych minutach
pracy w fazie nagrzewania silnika — w po-
jazdach wyposazonych tylko w instalacje
gazowa, nhieposiadajacych uktadu zasila-
nia benzyna.

Jakie zbiorniki?

Kamper to wymarzony pojazd dla
montazu statego zbiornika gazu. Wszak
instalacja tego typu nie zabiera nam cen-
nego miejsca w bagazniku, co jest zwykle
najpowazniejszg wada w przypadku po-
kusy podobnej instalacji dla posiadaczy
aut osobowych. Inaczej jest w kamperze.
W pojezdzie typu furgon zbiornik mozna
zamontowac pod zabudowa mieszkalng,
czyli elementem nosnym (np. ramg czy
kratownicg pojazdu).

- Dla kampera optymalny bedzie zbior-
niki LPG o mozliwie najmniejszej $redni-
cy - jesli tylko pokusi¢ sie o instalacje do
podtuznicy, czyli w poziomie - wyjasnia
Wtodek Dunikowski.

- Niestety, w kamperach najczesciej nie
ma miejsca na wieksza $rednice jak 230
mm. Niestety, bo z moich informacji wy-
nika, ze polscy producenci nie oferujg tak
matych zbiornikéw typu holenderskiego.
Zwykle przeszkoda jest brak odpowiednio
duzego popytu, a optacalnoé¢ produkgji
takich ma sens przy zamoéwieniu przynaj-
mniej 20 sztuk!

Nasza interwencja

Postanowilismy to sprawdzi¢. W korcu
za stosowaniem urzadzen grzewczych za-
silanych gazem przemawia szereg korzy-
$ci, co w powiazaniu z fatwa dostepnoscia
LPG w Polsce i poza jej granicami powinno
doprowadzi¢ do szybkiego rozwoju tych
systemoéw.



Firma Wynengas celuje w rozwiqzania
dla branzy caravaningowej - tu przekrdj
zbiornika statego.

- Nie sadze, aby wielko$¢ zapotrzebo-
wania stanowita bariere dla dostepnosci
okreslonych zbiornikéw dla ogrzewania
postojowego - moéwi Grzegorz Jarzynski.
- Dla samochodowych instalacji gazowych
wykonuje sie pewne typy zbiornikdéw
w matych seriach, np. po 10 sztuk. Oczy-
wiscie wielko$¢ serii ma wptyw na cene
jednostkowa - czym wieksza seria, tym
nizsza cena za 1 szt. Dla ELPIGAZ - pro-
ducenta zbiornikdw LPG oraz zbiornikow
pneumatycznych dla motoryzacji — nie
stanowi problemu przygotowanie zbior-
nika LPG, z ktérego mozna pobierac faze
ciekta oraz faze lotna. Jezeli zwrdci sie do
ELPIGAZ firma zainteresowana takim pro-
duktem, to na pewno moze liczy¢ na przy-
gotowanie odpowiedniego rozwigzania
konstrukcyjnego wedtug potrzeb klienta
oraz oferte dla produkcji jednostkowej
czy tez seryjnej takich zbiornikow. Przy-
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fazy cieklej gazu

czyna braku zbiornikéw do ogrzewania
postojowego jest raczej brak zaméwien
na takie rozwiazania od firm dostarczaja-
cych czy tez zabudowujacych takie syste-
my, niz brak mozliwosci technicznych czy
produkcyjnych. Moze takie wtasnie publi-
kacje spowodujg uruchomienie stosow-
nych mechanizmdw i ozywienie tej gatezi
w branzy motoryzacyjnej.

Firma ELPIGAZ posiada w swojej ofer-
cie zbiorniki o srednicach od 200 do 720
mm i dtugosci od 180 do 1700 mm - co
daje typoszereg pojemnosci zbiornikow
od 4,7 do 500 litréw. Zbiorniki te moga
by¢ mocowane w réznych pojazdach, po-
czawszy od osobowych, przez dostawcze,
do ciezarowych i autobuséw, z pojazdami
do przewozu materiatow niebezpiecz-

Jakos¢ autogazu zalezy od kilku czynnikow

Diagram cisnienia par gazu
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Schemat zbiornika typu ,,2w1” (propozycja ELPIGAZ) umozliwiajqcego pobor fazy ciektej
(do silnika) oraz fazy lotnej (do urzqdzen grzewczych).
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Firma ELPIGAZ posiada w swojej ofercie zbiorniki o srednicach od 200 do 720 mm i dtugosci
od 180 do 1700 mm - co daje typoszereg pojemnosci zbiornikéw od 4,7 do 500 litrow.

nych (ADR) wtacznie. Zbiorniki moga by¢
stosowane z szerokiego zakresu armatu-
ra — z oddzielnymi elementami armatury
(wyposazenie 4 lub 3-otworowe) oraz
z armaturg zespolong - wielozaworowy.
Zbiorniki moga by¢ mocowane na ramie
zarbwno wzdiuznie, jak i poprzecznie,
a nawet pionowo - zalezy to od przy-
gotowania odpowiedniego mocowania
spetniajacego wymagania przepiséw oraz
wyposazenia zbiornika w odpowiednig
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armature - zapewniajaca poprawne funk-
cjonowanie dla danego rozwiazania.

Najpowazniejsza
przeszkoda

Nie jest wiec prawda, ze na rynku brak
rozwiagzan dedykowanych mito$nikom tu-
rystyki samochodowej. Gdzie wiec tkwi¢
moze najpowazniejsza przeszkoda dla po-
pularyzacji takich rozwigzan?

- Idzie przede wszystkim o jakos¢ gazu

reklama

- przekonuje Ryszard Géra. - Tego nikt
chyba nie kontroluje. Wlewa sie, co jest...
Szczatkowe cisnienie nad lustrem gazu za-
wsze wepchnie ciekty LPG do rurki, a po-
tem w parowniku podgrzany gaz odparu-
je. A jak nie, to przelacza sie na benzyne
i czeka na cieplejszy dzien. Z ogrzewaniem
jest inaczej, zbieramy faze lotng i reduku-
jemy cisnienie do 30 mbar. W zaleznosci
od jakosci gazu cisnienie moze sie zmie-
nia¢ od 0 do 36 baréw. Typowa mieszanka
50/50% propan-butan powinna pracowac
w temperaturze -18°C. Zdarzaja sie jednak
takie ,cudowne” mieszaniny, ze przy tem-
peraturze +60 po otwarciu butli nawet
nie syknie. Mielismy taki przypadek w na-
petnionej butli w oficjalnym punkcie na-
petniania. W takiej sytuacji po wiaczeniu
ogrzewania pobor gazu jest wiekszy niz
parowanie i po krotkim czasie ogrzewa-
nie gasnie. Po p6t godzinie znowu mozna
odpali¢ na pare minut. To typowy objaw
oszustwa w punkcie napetniania lub stacji
tankowania (jezeli to jest zbiornik).

Tekst: Rafat Dobrowolski
Zdj.: RD, Truma, ELPIGAZ, duni.pl




